VALVONTALAITTEE

Kamerat, alkometrit, tutkat ja vaa'at
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17Vr2_21 M kenteen valvonta kuului LP:n tiepar-
tioi 50-luvulla. Taljan (nyk. Liikenneturva)
luovuttamien Traffipax-kameroiden kanssa par-
tioautoon tuli myds radiolaitteet.

AJOTAPAVALVONTA JA VALVONTAKAMERAT

| Vuonna 1958 Liikkuvan poliisin kaytté6n 1970-luvulla otettiin kdyttd6n runsaasti
tulleet ensimmaiset ajotapavalvontakamerat erikoiskameroita liikenteen valvontaan.
lahjoitti nykyisen Liikenneturvan edeltaja Enimmilld&dn 1980-luvun puolivélissa
Talja. Valvontakameralaitteisto Traffipaxiin valvontakameroita oli poliisiautoissa 18
kuului kaksi automaattista kameraa, kellolla kappaletta. Tuolloin kameralaitteistoja
ja paivaysnumerokoneistolla varustettu alettiin korvata videolaitteistoilla. 1990-luvun
nopeusmittari, elektronisalamavalolaite ja lopulla kiinteilla videokameroilla varustettuja
kytkinkotelo. Vaijerivalitteisesti nopeuden poliisiautoja oli 20 kappaletta. Videokameralla
poliisiauton vaihteistosta mittaava tallennetaan todetut ajovirheet ja valvotaan
nopeusmittari asennettiin poliisiauton myo6s ajoetaisyyksia. Poliisilla on ké&ytdsséan
vasemman lokasuojan p&alle. Auton sisalla my&s muutamia siviilimoottoripydéria, joissa on
olevista kameroista toinen oli suunnattu huomaamaton videolaite eli ns. kamerakeula.
nopeusmittariin ja toinen lilkenteeseen. Nauhalle saadaan ajotapavirheet sekd
Laitteistoa voitiin kayttaa seké paivalla etta nopeudet.
yolla.
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NOPEUDENVALVONTA JA TUTKAT

Ensimmaiset poliisin kaytdssa olleet
ajonopeudenvalvontavalineet olivat punainen
lippu, sekuntikello ja keskinopeustaulukko.
Auton ajaessa nopeudentarkkailupisteen ohitse
kellottajalle naytettiin punaisella lipulla merkki.
Auton ylittdessé toisen mittauspisteen kello
pysaytettiin. Valmiiksi laadittujen taulukoiden
avulla saatiin nopeasti laskettua ajoneuvon
keskinopeus ja tarvittaviin toimiin voitiin ryhtya.
Sittemmin radiopuhelimet korvasivat lipun.

Nopeuksien mittaamiseen kehiteltiin myos
jarjestelmaa, jossa tien ylitse vedettiin kaksi
kaapelia, joiden yliajon perusteella pystyttiin
laskemaan auton nopeus. Menetelma oli
kaytdssa kuitenkin melko epékaytanndllinen ja
epéluotettavakin.

Ensimmaiset kaksi tutkaa tulivat Liikkuvan
poliisin k&yttd6n vuonna 1958 ja vuonna 1960
nopeuksia valvottiin LP:ssa kolmella tutkalla.

Tutkien toimivuus perustuu ns. dopplerin
iimiéén. Dopplerin ilmid liittyy liikkuvan auton
heijastamien kiihtyvien tai hidastuvien &éni-
aaltojen taajuuden muutokseen. Tutkien
antennilaitteet olivat varsin suurikokoisia.

Niissé oli mittariosoitin, joka naytti nopeuden

ja piirturi, joka piirsi paperille nopeuden.
Farmarimallisten autojen takaikkunalle
asennetuilla tutkilla ei pystynyt mittaamaan kuin
paikallaan ollessa. Usein liikenteenvalvonnassa
ei ollut radioita viestinnan apuvélineina, vaan
valomerkeilla naytettiin pysaytysautolle, mika
ajaja oli syyta pysayttaa. Myobhemmin yha
useampaan valvonta-autoon tuli kayttéon
radiolaitteita, joilla pystyttiin kommunikoimaan
pysayttajan ja mittapaikan valilla. Melko pitk&an
tutkien rinnalla kaytettiin yha sekuntikellolla
tapahtuvaa mittausta. Vuonna 1960 nopeuksia
valvottiin LP:ss& 126 sekuntikellolla.

1960-luvun puolivalissa tuli kayttdén uudempi

amerikkalainen tutkamalli, jossa antennilaite oli
huomattavasti edeltdjaansa pienempi. Laitteen
pystyi kiinnittdman jopa auton sivuikkunaan.

2l Poliisimuseo




"'nero:/Ia kuvattiin
iauton kojelaudalle

/sm/ttarln lukema.

4Vr4_790



Tutkien lukumaara ei kasvanut kovinkaan
nopeasti, vuonna 1971 poliisin kaytéssa koko
Suomen alueella oli alle kymmenen tutkaa.
1970-luvulla poliisin kayttéon tuli kotimaisen
insindoritoimiston Juhana Ylisen kehittdma
melko pienikokoinen tutka. 1970-luvulla alkoi
kiinteita tutkia olla enemman poliisiautoissa ja
ne paranivat ominaisuuksiltaankin.

1980-luvulla otettiin kayttéon pistoolimallisia,
joista yhdella tyypilla pystyi mittaamaan
nopeuksia ajonkin aikana. Se kiinnitettiin
kojelaudan péalle magneettijalustalle ja silla
voitiin mitata myds vastaantulevien autojen
nopeuksia. 1980-luvulla tutkien maara kasvoi
30:sta 160:een. 2000-luvun alkaessa tutkien
maaré oli noussut jo viiteensataan.
Pistoolistutkia oli harkittu poliisille jo
huomattavasti aiemmin mutta koska
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pistoolitutkat eivat tulostaneet todistetta
ylinopeudesta, niité ei otettu kayttéon ennen
1980-lukua.

NyKkyisin yha useampien nopeuden
mittauslaitteiden mittaus perustuu daniaaltojen
sijasta valoon, jolloin ei varsinaisesti enéda

ole kyse tutkatekniikka. Tasta huolimatta
nopeudenvalvontavalineista kaytetaan
edelleen yleisnimitysta tutka. Kaytdssa on
pistoolimallisia laserlaitteita, joilla saadaan
hyvinkin tarkasti poimittua liikennevirrasta
ylinopeudesta epaillyt kuljettajat. Useissa
poliisiautoissa on asennettuna kiinteita tutkia
ja lahes kaikissa niissd on keskinopeusmittari.
Liséksi moottoripydriinkin on alkanut tulla
uutuutena jo kauan autoissa olleita tutkia,
jolla on mittausmahdollisuuksia monista

eri suunnista. Nopeuksien valvontaan ovat
tulleet nyt myds nk. ”kylmat poliisit” el
automaattivalvontakamerat.
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RATTIJUOPUMUKSEN VALYONTA JA ALKOMETRIT

| 1960-luvulla valvonta perustui ulkoisiin
merkkeihin; ajotapaan ja hengityksen hajuun.
Ajokykyé voitiin mitata myés kévelyttamalla
kuljettajaa tien valkoista reunaviivaa pitkin. Jos
kuski pysyi viivan paalla, niin hanen annettiin
jatkaa matkaa. Niiden, jotka hoippuivat viivalla,
todettiin olevan lisatutkinnan tarpeessa tai jopa
ajokiellossa.

Rattijuopumuksen valvonnassa otettiin
kayttéon 1960-luvun lopulla laite, johon

kuului lasiampulli ja muovipussi. Ampullin
kautta ajajaa puhallutettiin muovipussiin. Jos
hengityksessa oli alkoholia, ampullissa olleet
rakeet varjaytyivat. Menetelma oli lahinna
suuntaa-antava ja tuloksesta voitiin paatella,
ettd kuljettaja oli saattanut nauttia alkoholia.
Toteamusten perusteella epaillyt kaytettiin
verikokeessa tarkemman tuloksen saamiseksi.

ave5 15 3 _ - 1960-luvun lopulla puhalluskokeet tehtiin
a : pullin kautta muovipussiin.

Rattijuopumuksen promillerajat maariteltiin Huumetestauslaitteet ovat melko uusia
vuonna 1977. Rattijuopumuskriteerien valineita poliisin liikennevalvonnassa,
tiukentuessa poliisi alkoi saada kayttéénsa mutta niilldkin on yhd enemman kayttoa.
humalatilan toteamiseen soveltuvaa teknista Testauslaite etsii sylkindytteen perusteella jalkia
vélineistéa. Enaa ei riittanyt hengitysilman huumausaineiden kaytosta. Laite on jo melko
haistelu tai puhalluspussiin hénkaily, vaan luotettava, mutta tulokset on vahvistettava
tarvittiin tarkempaa alkometria. Poliisin veri- tai virtsakokeissa. Kansainvélisessa
kéytdssa olevien alkometrien maara Rosita hankkeessa testataan poliisin

lisdantyi tasaisesti; vuonna 1980 niité oli kayttdon pikatestilaiteita, jolla selvittda onko
400, 1990 yli tuhat ja 1990-luvun lopulla kuljettaja huumausaineiden vaikutuksen
1700 kappaletta. Nykyisin poliisiasemilla on alainen. Laite testaa viisi yleisinta huumetta
lisdksi tarkkuusalkometrit, jolloin autoilijaa yhdelld kertaa. Huumeiden sylkitestaus

ei tarvitse l&dheta viemaan verikokeisiin alkoi paakaupunkiseudulla ja Tampereella
terveyskeskukseen. toukokuussa 2004.
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Lii Ivonnassa kiinnitettiin nopeuksien
lisdi miolq aj ihin sekd etenkin raskaan-

liikenteen ajo”"euf/ n kuntoon ja kuormaukseen.

RASKAAN LIIKENTEEN VALVONTA JA VAA'AT

| 1960-luvulta lahtien raskaan liikenteen metallin kokoon puristumiseen. Ndama vaa’at
kuormituksen valvonta tuli yha tarkeammaksi olivat kevyempia kasitelld ja auton sai ajettua
osaksi poliisin liikenteenvalvontatyota. vaa’alle helpommin. 1970-luvun lopulla
Ensimmaiset vaa’at tulivat poliisin kaytt66n otettiin kayttdéon sveitsildiset ns. Haenni-
vuonna 1958. Amerikkalaiset Loadmeter - vaa’at, joiden mittaus perustui nesteen
merkkiset vaa’at toimivat jousitekniikalla ja ne kokoonpuristumiseen. 1980-luvulla siirryttiin
olivat kdmpel6ité ja melko raskaita kasitella. takaisin kotimaisiin valmisteisiin, Evocar -
Vuonna 1960 Liikkuvassa poliisissa oli kdytdssé vaakoihin, joita viela 1990-luvun lopullakin
22 autovaakaa). Niita kaytettiin 1970-luvulle suurin osa kaytéssa olleista vaaoista oli.
saakka. NyKkyisistd vaaoista punnitustiedot saadaan

siirtym&an langattomasti suoraan autossa

1970-luvulla vaakoja alettiin kehittdd Suomessa olevalle tietokoneelle.

kevyemmiksi ja ohuemmiksi. Ensimmaisen
sukupolven vaa’at korvattiin suomalaisilla
Juhana Ylisen vaaoilla, joissa mittaus perustui
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